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Rad

mit dem ADFC

Sie brauchen mehr Platz?
Wir verkaufen keine Grundstiicke,
aber liefern gute Ideen.

Abonnieren Sie jetzt die
ADFC Radverkehrs-News auf
www.adfc.de.

Und exklusiv fiir unsere Mitglieder:
Die ADFC-Rechtsdatenbank.

Jetzt Mitglied werden!
Infoline: 0421/34 62 90



BETA XAL

High-End Funktionsparker




Fvolution des BE

[
Geometrie folgt

Klassische Rahmengeometrien von Alltagsradern werden zunehmend

Der BETA-Classico wurde fir die damalige Aufgabenstellung entwickelt und genief3t in
Fachkreisen das Pradikat ,Der BESTE” zu sein.

Daten und Fakfen, die fir beide gelten:

¢ Konzeption:
e e Modulbauweise. Radparker
l&Bt sich im Baukasfensystem
konfektionieren.

* Material:
e Hohe Materialgite und
Materialstérke dadurch prak-

tisch wartungsfrei und vando-

lismussicher.

e e Siahl (feververzinkt); und auf
Waunsch zusétzlich pulverbe-
schichtet im Farbton nach

RAL.

e e Edelstahl (gebeizt oder elek-

fropoliert)

¢ Radeinstellung:
e e Tiefeinstellung oder Hoch-
/Tiefeinstellung
e e Einzel und Doppelparker,
sowie als Reihenanlage in
beliebiger Lange
e e |n Q0% (Standard) und auf
Wunsch auch in 45°-
Ausfihrung erhdiltlich
e Empfohlener Achsabstand
bei Tiefeinstellung = 800
mm (Minimum 600 mm)
e Empfohlener Achsabstand
bei Hoch/Tief = 400 mm
(Minimum 360 mm)

e Wartung:
e e \Wartungsfrei
e e Finfache Reinigung der
Stellfléche durch offenen

Bodenrahmen, oder wie zum

Beispiel bei BETA-FLEX durch
Hochklappen der
Parkeranlage

BETA-MINI

BETA-SAFE

| rospek‘f
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Tiefeinstellung

Stabiler Hauptbigel
zum gleichzeifigen
AnschlieBen von
Vorderrad und
Rahmen

Lackschoner
am Hauptbigel
schijtzen vor
Kratzemn

Oberer Biigel
bringt Ordnung
in die Rad-

einstellung

Gerade
Endrohre
erleichtern die |}
Reinigung der {if
Stellfléche
durch offenen
Bodenrahmen

Unterer Biigel

Durch verschieden lange erméglicht
Rohrverbinder aus Distanzrohre Hocheinstellung
Durch die Focussier- (Bodenrahmen) sind des Rades

TemperguB garantiert

kraftschliissige variable Radabsténde

(Achsabsténde) maglich.

einrichtung lehnt das Rad
stets felgenschonend am

Verbindung im
Hauptbigel an

Baukastensystem

BETA-BASIS BETA-FLEX BETA-POLLER




TA 2o parkers

T
Geometrie

ersetzt durch Spezialgeometrien moderner Bikes

Der BETA-XXL ist das Resultat der Angleichung des Parkers an die veranderten
Fahrradrahmengeometrien: Bester zu bleiben ,ist” unser Ziel.

¢ Befestigung:

e e Einbetonieren

e e Aufschrauben

e e Beschwerung durch Beton-Poller

e e Befesfigung an den Stitzen einer Uberdachung zur Einsparung von Fundamentkosten.

oo BETANULLBETON

e e Reihenanlagen sind grundsaizlich freistehend. Das Befestigen dient lediglich zur Verhinderung von Verschieben
oder Diebstahl der Anlage, wobei nur jeder 4.- 5. Hauptbigel befestigt werden muB. {Abstand der Fundamente
zueinander ca. 1,60 m- 2,00m). Dadurch ergeben sich hohe Einsparungspotentiale z.B. beim Tiefbau.

o Zertifikate
e ¢ BETA-Classico: ADFC geprift, TUV geprift (Typ BETA BT-FOCUS,
800 mm-Achse, doppelseiiige Radeinstellung,
Tief, PrifberichtNr. Q 9607)

o« BETA-XXL: ADFC gepiif,
Ty BETAFOCUS XX, hoch//fef,
PrisfberichtNr. Q 0701)
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ORION-Fahrradparkhausmodul alternativ mit Gitterstaben oder rundum Verglasung,
ausgestattet mit elektronischer Zugangskontrolle und Fahrradparker BETA XXL.
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Ausschreibungstext BETAReihenanlagen, Doppel- und Einzelparker

Radeinstellungen (RE)
Anzahl € /RE

Zweiradparker Typ [0 BETA XXL , oder 01 BETA CLASSICO

Vorrichtung zum Einstellen von Zweirédem.
Die Geometrie des Parkers entspricht im wesentlichen einem sogenannten Anlehnbiigel, dessen Funktion in den anwendungsrelevanten Defails optimiert
wurde. Zwingendes Merkmal des Parkers ist die der Konzeption zugrundeliegende Modulbauweise, die die Konfektionierung im Baukastensystem ermég-
licht. Der Parker besteht aus folgenden Elementen:

¢ Hauptbigel: Geometrie 1 BETA XXL gestauchter, in Beschickungsrichtung ausladender Bigel Ghnlich UForm, 0 BETA CLASSICO, Bigel Ghnlich UForm,
aus metallischem Rohrmaterial; sowohl die Bigelhdhe, als auch die Schenkeléffnungsbreite missen das gleichzeitige AnschlieBen von Vorderrad und
Zweiradrahmen mit handelsiblichen Schiéssern gewdihrleisten. Rohrdurchmesser 48,3 mm, Wanddicke 2,3 mm.

e Oberer Bigel, der aus metallischem Rundmaterial @16 mm herzustellen ist.

e Unferer Biigel, Material wie vor; Einsatz nur bei Hocheinsfellung.

e Lackschoner aus witterungsbesiéndigem, hochwertigem fechnischem Thermoplast mit konisch verlaufenden Zapfen, zur Verkrallung am Hauptbigel in
dort eingebrachte Bohrungen. Die Formgebung der Lackschoner ist dem Radius des Rohres, aus dem der Hauptbiigel hergestellt wird, anzugleichen, so
dab die Verkrallung kraftschlissig und stramm erfolgt.

e Rohrverbinder aus Tempergub zur stabilen Verbindung der Parkermodule, sozusagen als Bindeglied zwischen Hauptbiigel und Distanzrohr.

e Distanzrohre aus metallischem Rohrmaterial, Rohrdurchmesser 48,3 mm, Wanddicke 2,3 mm, um situationsgerechte Absténde in definierten Achsmafen
zwischen den Hauptbigeln herzustellen. Sémiliche Distanzrohre erhalten mittig angeordnet eine Durchgangsbohrung, die fir den Fall der
Schraubbefestigung der Anlage als Dibellécher dienen. Die Bohrungen werden werkseitig mit Gummistopfen verschlossen.

o Endrohre aus metallischem Rohrmaterial, Rohrdurchmesser 48,3 mm, Wanddicke 2,3 mm mit Standfuf} zum seitlichen AbschluB der Parker.

o Focussierelement aus tiefgezogenem, feuerverzinkiem und im Tauchbad farbbeschichtetem Stahlblech. Im Kontaktbereich von Focus und Hauptbigel ist
das Blechelement dem Radius des Rohrdurchmessers des Hauptbiigels anzupassen. Die Anpassung folgt im weiteren Verlauf den Durchdringungskurven
im Knotenpunkt von Hauptbiigel und Distanzrohr.

Hinweis an die ausschreibende Stelle:
Um prézise den fur lhren Anwendungszweck richtigen “BETA” zu identifizieren, bestimmen Sie die Charakteristik des Radparkers durch Festlegung vorge-
gebener Parameter.

Wéhlen Sie hierzu aus dem Optionenpool...

4 )

Typ Stahl Edelstahl Beschickung FOCUS Radeinstellung | Befestigung
N Tief I Tief/Hoch
BETA  feververzinkt | feververzinkt gebeizt | elekiropoliert  einseitig | doppelseitig ia | nein Radabstand in mm aufschrauben | einbefonieren
XXL +pulverbeschichiet 600|700 |800 J 360 | 400] 500
| IBETA
cusscol A B C D E| F G(H I XJ|IKILLY M| N )
\.

Nachfolgend werden die Optionen A - N sowie X+Y erldutert.

A: feververzinkt im Tauchbad (Stickverzinkung) nach DIN EN ISO 1461.

B: feuerverzinkt und pulverbeschichtet entspricht der Option A, zzgl. einer Pulverbeschichtung im RAL-Farbton nach Wahl des Aufraggebers; Schichtdicke
80-120 my. Farbbeschichtungsaufbau: Phospatierschicht -
Spezialprimer auf Wasserbasis -
Pulverbeschichtung mit uv-stabilisiertem Polyesterpulver, eingebrannt bei ca. 240° C.

C: gebeizt werden Edelstahlwerkstoffe, um ein HéchsimaB an Korrossionsbesténdigkeit zu erzielen. Beim Beizvorgang wird auf dem Werkstiick eine fl&-
chendeckende Passivschicht gebildet. Die Oberfléche des Werkstiickes wird dadurch metallisch rein, frei von Zunderschichten und Anlauffarben und
gewinnt ein dekoratives Aussehen.

D: elekiropoliert nach DIN 8580 (elekirisch abtragendes Ferfigungsverfahren). Eigenschaften elekiropolierter Oberfléichen: einfache Reinigung - maximale
Korrosionsbesténdigkeit und Passivitat des VWerkstoffes glatt und riBBfrei im Mikrobereich glénzend und dekorativ

E: einseitige Beschickung: durch den Ordnungsfakior “oberer Bigel” wird erreicht, daP der Radparker BETA nur von 1 Seite aus genutzt werden kann.
Entsprechende ériliche Gegebenheiten - z.B. enge Platzverhdlinisse - sprechen fiir diese Variante.

F: doppelseitige Beschickung: durch Ordnungsfakior “Oberer Bigel” wird erreicht, dafs der Radparker BETA von 2 Seiten aus genutzt werden kann.
Entsprechende ériliche Gegebenheiten - z.B. groBziigige Platzverhdlinisse - sprechen fir diese Variante.

G: Focuselement: dieses Ausstattungsmerkmal bewirkt, daf® das Vorderrad stets am Hauptbigel des Radparkers anlehnt, so daB Beschadigungen der
Felge weitgehend ausgeschlossen werden kénnen. Erzielt wird dieser Effekt durch die geometrische Gestaltung des Focuselementes, dessen Konfuren
eine schiefe Ebene erzeugen. Das Rad wird dadurch zielgerichtet focussiert.

H: Verzicht auf "G".

I: Radeinstellung tief: bewirkt das Parken der Réder auf einer Ebene, némlich der Unteren. Radabstand 600 mm: der Radabstand ist zu wéhlen in
Abwagung der érilichen Gegebenheiten (Platzverhdlinisse) sowie der Anforderung an die zu erzielende Anzahl an Radeinstellungen (600 mm = mini-
malem Radabstand bei Tiefeinstellung zur Maximierung der Anzahl der Radeinstellungen).

X: Radeinstellung tief: wie vor. Radabstand 700 mm entspricht vom ADFC empfohlenem Radabstand bei Tiefeinstellung. Gem. TR 6102 PKT 3.1.2 A+B
J: Radeinstellung tief: wie vor. Radabstand 800 mm entspricht Radabstand bei Tiefeinstellung fir komfortablere Bedienung.

K: Radeinstellung tief/hoch: bewirkt das Parken der Rader auf 2 Ebenen, namlich der "Unteren” und der “Oberen”, der Radabstand kann dadurch verrin-
gert werden. Radabstand 360 mm: der Radabstand ist zu wéhlen in Abwdgung der érilichen Gegebenheiten (Platzverhdlinisse) sowie der
Anforderung an die zu erzielende Anzahl an Radeinstellungen (360 mm = minimalem Radabstand bei Hoch/Tiefeinstellung zur Maximierung der
Anzahl der Radeinstellungen).

L: Radeinstellung tief/hoch: wie vor. Radabstand 400 mm entspricht empfohlenem Radabstand bei Tief-/Hocheinstellung fiir komfortablere Bedienung.

Y: Radeinstellung fief/hoch: wie vor. Radabstand 500 mm entspricht vom ADFC empfohlenem Radabstand bei Tief-/Hocheinstellung. Gem. TR 6102
PKT 3.1.2 A+B

M: aufschrauben als Befestigungsvariante: Voraussetzung ist ein geeigneter Unfergrund. Verschraubung erfolgt durch dafiir vorgesehene Bohrungen in den
Distanzrohren (Bodenrahmen). Anlage bleibt dadurch mit Einschrénkungen “mobil”.

N: einbefonieren in Kécherfundamente als Befestigungsvariante. Fundamentplan wird im Auftragsfall beigestellt. Anzahl der bendtigten Fundamente kann
aufgrund der Bodenrahmenkonstrukfion des Radparkers minimiert werden.

Seite 10




Fahrradsafe A R E T U S

Rad einstellen,
Tir verschlief3en, fertig!

Wandverkleidungen aus stabilen, fever-
verzinkfen Stahlblechkassetten auf
Wiunsch zuséizlich pulverbeschichtef im
Farbton nach Wahl des Auftraggebers.
Dacheindeckung aus mehrfach gekante-
tem Stahlblech; modularer Aufbau in Form
einer Grundeinheit, die mit einer beliebi-
gen Anzahl an Anbauelementen kombi-
niert und auch nachtréaglich erweitert wer
den kann. Verriegelungsmechanik:
Vorhangschloss, Einsfeckschloss.

Schliessysteme

elektronisches
Transponderschloss

Seite 11 www.orion-bausysteme.de
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Oberflache des
Stahlskelettes:

feuerverzinkt

.

zusdizlich pulverbeschichtef

Grundelement Anbauelement
mit Vorhangschloss | mi Einsteckschloss mit Vorhangschloss | mit Einsteckschloss
Best.Nr. 400100 | Best.Nr. 400200 Best.Nr. 401100 | Best.Nr. 401200
Preise nennen wir gerne auf Anfrage
BestNr 400199 | BestNr 400299 |  BestNr 401199 | BestNr 401299

in Kenninis der konkreten Bedarfsmengen

www.orion-bausysteme.de
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] Ausschreibungstext

Gl
Fahradbox ARETUS

Pos.  Beschreibung Stiick  Einheitspreis ~ Gesamipreis

1 {Grundelement ... 1
Anzahl Anbauelemente ...

Fahrradbox ARETUS, Abmessung:

Gesamthdhe ca. 1403 mm, Gesamtbreite eines Grundelementes ca. 850 mm, Gesamtbreite eines
Anbauelementes ca. 800 mm, Gesamttiefe ca. 2000 mm, TirmaB ca. 750 x 1150 mm

(Breite x Hohe).

Modularer Aufbau im Baukastensystem durch Konfekfionierung von einem Grundelement mit der aus der
Menge der unterzubringenden Rader resultierenden Anzahl an Anbauelementen.

Die Dachkonstruktion besteht aus einem in Form eines léngslaufenden Tonnengewdlbes mehrfach gekantetem,
feververzinkten Stahlblech.

Auftretendes Dachfléichenwasser wird in seitlich angeordneten Regenrinnen gesammelt und nach hinten Gber
Abtropfbleche geregelt abgefihrt.

Die Dachkonstruktion schlief3t stirnseitig mit einem der Kontur angepassten Wélbungsschutz aus Stahlblech ab.

Das tragende Stahlskelett besteht aus Vierkantprofilen, die tber spezielle Verbindungselemente miteinander
kraftschlissig verbunden werden. Das gesamte Stahlskelett sowie die Verbindungselemente werden im
Tauchbad nach DIN EN ISO 1461 feuververzinkt. SchweiPkonstrukiionen sind mangels modularem Aufbau
und dem damit verbundenen Nachteil, im Falle von Schéaden Einzelteile nicht austauschen zu kénnen, unzu-
lgssig. Oben beschriebenes Steck-Verbinder-System erleichtert die Montage, so daB diese ebenfalls bauseits
durchgefihrt werden kann.

Die Seiten- und Rickwéinde werden beplankt mit speziell gekanteten Stahlblechkassetten. Die Oberfléche der
Blechkassetten wird durch die Arbeitsgéinge Feuerverzinkung (beidseitig) und Pulverbeschichtung (nur
Aubenseiten) langfristig gegen Korrosion geschiitzt und erfillt zudem hohe @sthetfische Anspriiche.

Ausfihrung des Farbtons nach Wahl des Aufiraggebers in RAL.

Die Befestigung der Blechkassetten am Stahlgerist erfolgt mittels Flachrundkopfschrauben, so da ein Losen
vom AuPeren der Box auszuschlieBen ist.

Die Tur besteht aus stabilen, speziell geformten Stahlblechkassetten; Werkstoff und Oberfléiche entsprechen
den Rick- und Seitenwénden.

In die Tor wird das SchlieBsystem integriert.
Der Aufiraggeber wahlt zwischen: O EinsteckschloB, vorgerichtet zur Aufnahme eines Profilzylinders, oder
Q Vorhangschlof.

Die Tir wird am Stahlgerist mittels stabiler Konstruktionsbénder befestigt. Im Bereich der Schlossfalle besteht
eine Uberlappung zwischen Tirabschlu® und den als Traggerist ausgebildeten Vierkantrohren. Insofern ist ein
Aufhebeln der Box weitgehend auszuschlieBen.

Im Innenraum der Radbox wird ein Kleiderhaken angebracht.

Das Einparken des Rades erfolgt ,gefihrt” innerhalb einer mittig am Boden angeordneten Einstellschiene (feu-
erverzinkt).

Die Aufstellung der Radbox ist vorgesehen auf befestiglem, ebenen Untergrund, vorzugsweise auf einer
Betonplatte.

Der Bodenrahmen ist mehrfach gelocht, so daB ein bauseitiges Verdibeln maglich ist.

1 | Beschichtung des Stahlskelettes im Duplex-Verfahren .
Erster Schritt:  Feuerverzinkung im Tauchbad nach DIN EN ISO 1461.
Zweiter Schritt: Pulverbeschichtung im RAl-Farbton nach Wahl des Auftraggebers,
Schichtdicke 80 - 120 my.
Farbbeschichtungsaufoau: @ Phosphatierschicht
e Spezialprimer auf Wasserbasis
e Pulverbeschichtung mit uv-stabilisiertem Polyesterpulver, eingebrannt bei ca. 240° C.

Fabrikat der Fahrradbox ARETUS: ORION Bausysteme GmbH

Diesen Text kénnen Sie bei uns auf einer Diskette oder per e-mail (info@orion-bausysteme.de) anfordern
oder von unserer Homepage herunterladen! www.orion-bausysteme.de

www.orion-bausysteme.de  Seite 14
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Doppelstock Fahrrodparker

Optimale Raumnutzung in 3D

Minimaler Platzbedarf!

Rader werden héhenversetzt zueinander
geparkt (Hoch-/Tiefeinstellung),

um zu vermeiden, daf sich

die Lenker berihren.

Standardabstand: 400 mm; optional kén-
nen die Radabsténde den erforderlichen
CGegebenheiten entsprechend
vergroBert werden.

Statik!
Stabile Konstruktion erlaubt im
Standard Stiitzenabstande

bis zu 4,00 m |

Abwarts!
Neigungsbegrenzer zur
kontrollierten Absenkung
der Einstellschiene

Sicherheit!
Durch Anlehnbugel (Option)

wird sowohl die Diebstahl -

als auch die Standsicherheit des
Rades optimiert und zudem durch
aufgebrachte Gleitschutzfolie gegen
Verkratzen geschitzt.

Durch Schienengeometrie wird das
Rad beim Einschieben gefihrt.

Hinweis:
Das AnschlieBen des Rades mittels Seil-
oder Bigelschlof erfolgt in der oberen Etage idealer

weise im ausgezogenen Zustand der Einstellschiene. Dadurch
wird die Handhabung erheblich erleichtert. Das Anschlieien des Rades am
Anlehnbigel ist an allen Punkten méglich. Ein Verhaken der Pedale am
Anlehnbigel kann durch dessen Geometrie bei fachgerechter Bedienung
ausgeschlossen werden.

www.orion-bausysteme.de  Seite 16



Geringer Kraftaufwand!
Dem Hebelgesetz sei Dank ist das

Anheben der ausgezogenen und
mit einem Rad beladenen Schiene
(fast]) kinderleicht.

Komfort!

Schiene fir Einstellung in der
oberen Ebene laft sich Uber leicht
gleitendes, 5-Rollen-System heraus-
ziehen und absenken. Rastet in
der ,Parkposition” ein

Modularitat!
Konstruktion besteht aus
Serienbauteilen, die sich

beliebig erweitern labt.

Ruckrollsicherung!
Durch Aussparung in der
Einstellschiene sowie vorgela-
gerfem Bremsklotz wird dem
Bewegungsdrang des Rades
enfgegengewirkt.

Bodenabstand!

Durch den teleskopartig
konstruierten Ausziehgriff, &Rt
sich der Abstand zwischen
Boden und der Einstellschiene
auf 40 cm minimieren! Hoher
muB das Rad nicht angehoben
werden! AuBerdem wird die
Hebelwirkung (s.oben ,Geringer
Kraftaufwand”)
verbessert

® Teleskopgriff @ Einstellschiene
® Anlehnbigel @ Schlittenkasten
mit Stitzrolle und 4-Punkt

gelagertem Schlitten ® Traverse

® L-Stitze (1-seitige Beschickung),
T-Stitze (2-seitige Beschickung)

@ lokal angebrachte Gleitschutz-

folie zum Schutz vor Kratzem.

Seite 17 www.orion-bausysteme.de



Auf die Platze ...
|

Obere Einstellschiene nach Vorderrad anheben und in die Rad am Rahmen anheben und in der
hinten ziehen und absenken. Einstellschiene hineinstellen. Einstellschiene nach vorne schieben...

... bis das Vorderrad im vorderen  Einstellschiene anheben und
Sicherungsbigel Halt gegen seit ohne groPen Kraftaufwand

liches VWegkippen findet und das  (Hebelgesetz) iber die leicht glei-
Hinterrad gleichzeitig durch die tenden Rollen nach vome in die
eingebaute Rickrollsicherung Park-Position schieben.

arretiert wird.

Fertig!
Und beim Abholen

geht’s genau so leicht!

www.orion-bausysteme.de  Seite 18



ORION-Doppelstock-Fahradparker kénnen sowohl zur einseitigen als auch zur doppelseitigen

Beschickung vorgesehen werden.

Achsabstand der Stellplaize:
Konstruktionslénge:

Stitzenabstand Tragkonstrukfion

co, 2600

ca. 2100

400 mm oder gréPer
durch Modulbausystem kénnen Reihenanlagen
in theoretisch unendlicher Lange ersfellt werden

(Standard):

(Sonderkonstruktion):

max. 4,00 m

Finseitige Beschickung

co, 3180

ca.

nach Absprache bzw.
orilichen Gegebenheiten

Abstel linge ca. 1950 JAVerkehrlengE ca. 1700... 2180

370 ca. 3280. .. 3760

ca. 1540

ca, 2600

Doppelseitige  Beschickung

Doppelstockparker

Abstellinge 1590

Verkehrsldnge ca. 1700...2180

Abstel liinge 1590

1250

| max.

ca. 4000 mm

ca. 1950

Stutzenabstand

ca, 2050

co. 2600

Optional auch
lieferbar mit

¢ Anlehnbiigel

¢ Focusierelement

¢ Gerduschdammung

Verkehrsldnge co. 1700, .. 2180

co. 3290. . . 3770

ca. 3290. .. 3770

Hocheinstellung in der oberen Etage:
Bodenabstand der ausgezogenen
Einstellschiene ca. 400 mm

N
Beschickung einseitig doppelseitig
hoch /tief hoch /tief
feuerverzinkt Best.Nr. 380100 Best.NIr. 380200
zusatzlich Best.Nr. 380199 Best.Nr. 380299
pulverbeschichtet
- J

Alle Preise ab Werk, zzgl. MwSt je Radeinstellung. Nur giltig im Sef.
1 Set besteht aus 2 Radeinstellungen: 1 Oberen und 1 Unferen. Technische Anderungen vorbehalten.

Seite 19 www.orion-bausysteme.de




Bigel-Geometrie
garantiert
Kollisionsfreiheit,
auch bei
Scheibenbremsen!

Am ausgewdhlten Standort
wird der Doppelstockparker der
freien Bewitterung cusgeseizie

Kein Problem!

Auch hier bieten wir die perfekte
Konstruktion. Alle Stahlteile im
Tauchbad feververzinkt und damit
korrosionsgeschitzt!

www.orion-bausysteme.de  Seite 20



Sichere
Anschluf’-
moglichkeit

am stabilen
Anlehnbigel
mittels handels-

iblichem
Seil- oder
Bugelschlof.




www.orion-bausysteme.de
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Fine Referenzliste ausgefihrter

Obijekte stellen wir gerne zur
Verfigung.

Bevorzugen Sie visuelle Daten?
Bitte Kurzfilm anfordern.




oF Ausschreibungstext

ORION-Doppelstockparker

Pos.  Beschreibung Stick  Einheitspreis  Gesomipreis
Radein-
stellung
Tl Radeinstellungen zur einseitigen Beschickung, Einstellungswinkel 90°
........... Radeinstellungen zur einseitigen Beschickung, Einstellungswinkel 459

........... Radeinstellungen zur doppelseitigen Beschickung, Einstellungswinkel 90©

Achsabstand der Stellpléitze: 400 mm (Standardabstand) optional kénnen die Radabsténde den erforderli-
chen Gegebenheiten entsprechend vergréfBert werden

Die Rader sind héhenversetzt zueinander anzuordnen (Hoch-/Tiefeinstellung). Damit soll vermieden werden,

dass sich die lenker berthren.

Modularitat: die Konstruktion soll aus Serienbauteilen bestehen, mit denen Reihenanlagen in beliebiger Lénge
erstelll werden kdnnen. Eine nachtrégliche Erweiterung der Anlage mit gleichen Bauteilen muss sichergestellt sein.

Die freitragende Stahlkonstrukfion zur Aufnahme der oberen Fahrradeinstellschienen ist aus horizontal und ver-
tikal = nach statischen Erfordernissen — angeordneten Hohlprofilrohren herzustellen. Die Iéngslaufenden
Hohlprofilrohre sind mit Anschlusskonsolen in Hoch-/Tiefanordnung fir die Aufnahme der oberen Fihrungs-
schiene auszustatten. Die vertikalen Hohlprofilrohre sind zum Bodenanschluss winkelférmig [einseitige
Ausfiihrung) oder Hérmig [doppelseitige Ausfihrung) auszubilden und mit Bodenplatten zum Aufdibeln zu
versehen. Alle offenen Rohrenden erhalfen schwarze Kunstsioffabdeckkappen.

In der oberen Etage sind in den hoch-/fief angeordneten Anschlusskonsolen, Fihrungschienen und Schlitten
mit einem wartungsfreien 5-Rollensystem aus kugelgelagerten Nylonrollen mit staubgeschiiizien Kugellagem
einzubauen. In die Filhrungsschienen sind ausziehbare Einstellschienen zu integrieren und mit den rollengelo-
gerten Schlitten zu verbinden. Kopfdeckel, Sicherungsbleche und Haltelaschen in den Fishrungsschienen und
Schlitten geben die Begrenzung des Schubweges und den max. Winkel der Schrégstellung der
Einstellschienen vor.

Die Konstrukfion muss ein mechanisches, leichtes Ausfahren der oberen Einfahrschienen bis zur Schrég-
stellung gewdhrleisten, ebenso ein leichtes Zuriickfahren in die Parkstellung. Die ausziehbare Einstellschiene
muB in der Parkposition einrasfen.

Damit das eingestellie Rad sowohl in der Parkposition als auch wahrend dem Verschieben der Schiene in
einer aufrechten Position gehalten wird, ist der vordere Bereich der Einstellschienen mit einem, den
Querschnitt verjingendem, Spezialfederungsstahlformelement ausgestattet. Mit diesem wird das Rad in die
opfimale Parkposition gefihrt und gehalten.

Die verschiebbare Einstellschiene erhdlt einen teleskopartig konstruierten Ausziehgriff, durch den sich der
Abstand zwischen Boden und der Einstellschiene auf 400 mm minimieren I&Pt. Dadurch muss das Rad ledig-
lich um dieses MaP angehoben werden. Durch den teleskopartig ausgebildeten Ausziehgriff ist konstruktiv
eine besonders ginstige Hebelwirkung zur leichteren Bedienung der oberen Einstellschiene zu erzielen.

Die unteren, statischen Einstellschienen sind aus wannenférmig geprégten Profilschalen herzustellen. Die
Schienengeometrie ist so zu gestalten, dass das Rad beim Einschieben gefihrt wird. In der Hochanordnung
der Einstellschienen sind  Riickrollsicherungen zu infegrieren. Die unteren Einstellschienen sind ebenfalls Hoch-
/Tiefanordnung auszufihren.

Alle Stahlkonstruktionsteile sind grundsétzlich im Tauchbad nach DIN EN ISO 1461 feuerverzinkt.

Die Konstrukfion ist schraubbar auszufihren, so dass bei der Montage keine Schweifarbeiten erforderlich
sind und eine spdtere Demontoge und Umsetzung der Anlagen maglich ist.

Die Konstrukfion ist so auszufihren, dass fir den Einbau lediglich ein zum Aufdibeln geeigneter, planebener
Bodenbelag vorzuhalten ist. Podeste, sonstige Erhdhungen oder Vertiefungen dirfen weder funktionsbedingt
noch zum Zwecke des Einbaues erforderlich werden.

Anlehnbigel, seitlich, min. 500 mm Uber der Einstellschiene angeordnet und iber die gesamte Lange der
Einstellschiene verlaufend, so daB das Fahrrad an jeder beliebigen Position, insbesondere auch am Rahmen
mit einem handelsiblichen Seil- oder Bigelschloss angeschlossen werden kann.

Die Geometrie des Anlehnbigels ist so zu gestalten, dass das Fahrrad ungehindert in die Einstellschiene
geschoben werden kann bis es stabil parkt.

Die mit dem Fahrradrahmen in Berihrung kommende Konfakifléiche des Anlehnbiigels ist mit einer
Gleitschutzfolie gegen Verkratzen zu schijtzen.

Der Anlehnbiigel ist sowohl fir die oberen, ausziehbaren Einstellschienen als auch fir die unteren, sfafischen
Einstellschienen vorzusehen.

3 | Focusierelement zur gefihrten Aufnahme des Vorderrades beim Parkvorgang.

4 | Gerduschgeddmmte Ausfihrung zur Reduzierung des aus der Nutzug resultierenden Schallpegels.

5 | Pulverbeschichtung nach RAL im Farbton nach Wahl des Auftraggebers

Technische Anderungen behalten wir uns vor.

Diesen Text kénnen Sie bei uns auf einer Diskette oder per e-mail (info@orion-bausysteme.de) anfordern
oder von unserer Homepage herunterladen! www.orion-bausysteme.de
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Fahrradparksystem |, DreiPlus”

Optimale Raumnutzung in Hohe, Llange und Breite
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Zur Optimierung der Einstellkapazitat von
Fahrradstationen mit groPen Raumhdhen
biefen wir dos Fahrrad-Parksystem
"DreiPlus" an, das in Verbindung mit
Doppelstock-Fahrradparkem ein raumspo-
rendes, sicheres und wirtschaftliches Fahr-
radparken in mehr als zwei Ebenen bietet.
Das dabei angewandte Prinzip der ab-
wechselnden Hoch-/Tiefanordnung der
Rader gestattet dartber hinaus eine opti- Geschossdecken - also unabhangig von
male Verdichtung der Parkplatze Doppelstockparkern - installiert werden.
Die Luftkérper hoherer Raume blieben bis-
lang ungenutzt. Das ORION-Fahrradpark-
system "DreiPlus" erweitert die Parkkapa-
Zitdit in Raumen mit Hohen > 4,20 m, bei
gleichem Grundfiéichenbedarf alleine durch die
Nutzung einer dritten Parkebene um ca. 50 %.
Die Neuerung beim ORION-Fahrrad-
parksystem "DreiPlus" ist darin zu sehen,
dass die Rader durch ein elekiromotori-
sches Liff- und Schiebesystem in einer drit-
fen Hohenebene vollkommen zugiffsresis-
fent und damit in der Parkposition uner-
reichbar fir andere Benutzer oder
Passanten, geparkt werden kénnen.

G 18 zw. Achsa 11/12 In Plan
S46743~10

In Kombination mit Doppelstockparker-
anlagen kann das ORION-Fahrradpark-
system "DreiPlus" in das vorhandene Trag-
gerist infegriert werden. Dabei ist es un-
wesentlich, in welcher Hohe, unter wel-
cher Neigung oder sonstigen Nutzung

sich die Geschossdecke befindet.

"DreiPlus" ist ebenso problemlos als eigen-
standiges Fahrradparksystem betriebsfchig
und kann auch direkt an vorhandenen

Seite 25  www.orion-bausysteme.de
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Abb.1 Blick nach oben:

e Scherenkonstrukfion als Verdrehsicherung

e federentlastefe Schleppstange mit
Greifband

e clekiromotorische Gurtwinde

e Schienen-/ Schlittensystem mit
Kippmechanik

Abb.2 Fahrrad-Aufnahmesystem mit Klettband
zur Rad-Fixierung

Abb.3 Rad wird fixiert

Abb.4 Aktivierung der Hebe-/Senkfunktion

Abb.5 Avuffahrt
Abb.6 Erreichen der 3. Ebene

Abb.7 Verschieben in die Parkposition
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Ausschreibungstext -

Fahrradparksystem "DreiPlus'

Pos.  Beschreibung Stiick  Einheitspreis Gesamipreis
Radein-
stellung

1 | Grundgedanke bei der Konzeption des Fahrradparksystems "DreiPlus” ist die Absicht, Rader in mehreren
Ebenen Ubereinander zu positionieren.

Bei der Verwendung von "DreiPlus” zur Optimierung der Stellplatzkapazitét in Relation zum Luftkérper hoher RGume ist
zu beachten, dass zur Beschickung der 3. Ebene eine Raumhéhe von mindestens 4,20 m zur Verfiigung steht.

Bei der Konkretisierung der konstrukiiven Ausgesfaltung ist zwischen folgenden Alternativen zu wihlen:

Q q) Beschickung der 1. (Flur) und 2. Ebene mit sogenannten Doppelstockparkem (Defails hierzu siehe Seite 15-23)

O b) Beschickung ab der 3. Ebene mit dem Fahrradparksystem "DreiPlus’, das an der Raumdecke mit bau-
aufsichtlich zugelassenen Verankerungselementen befestigt wird. Die hierfir erforderliche Bausubstanz
und Tragféhigkeit der betreffenden Raumdecke ist dabei bauseits zu gewdhrleisten.

O c) Beschickung ab der 3. Ebene mit dem Fohrradparksystem ,DreiPlus”, das unabhéngig von der
Raumdecke direkt am statisch entsprechend dimensionierten Traggerist des darunter angeordneten
Doppelstockparkers angeschlossen wird.

Fir die unter a) bis c) dargestellten Konstruktionen empfehlen wir zur komfortablen Bedienung Rodabsténde
von 700mm bei ausschlieBlicher Q Tiefeistellung der Rader bzw.
von 500mm bei abwechselnder 0O Hoch-Tiefeinstellung

Beschreibung der Konstruktion:

Das Gesamtsystem ,DreiPlus” hebt und verschiebt Fahréder in eine Parkposition in der oberen Etage bzw.
an der Etagen-/Hallendecke. Es besteht aus einem oberhalb des Fahrradparkplatzes installierten leicht lau-
fenden, kugelgelagerten Schienen-/Schlittensystem mit integrierter elekiromotorischer Gurtwinde. Aus Sicher-
heitsgrinden hebt die Gurtwinde eine Maximallast von 40 kg. Bei Uberlastung schaltet der Motor automa-
fisch durch eine sogenannte "Ubersfromabschaltung” ab. Dadurch soll vermieden werden, dass Personen
oder sonstige schwere Gegenstdnde missbréuchlich beférdert werden.

An dem Tragegurt der Gurtwinde ist das Aufnahmesystem fir das Rad befestigt. Durch eine integrierte
Gurtlenkung wird das Aufnahmesystem immer in die gleiche Position gefihrt.

Das Aufnahmesystem besteht dabei aus einer horizontal verlaufenden Bodenschiene mit vertikal angeschlos-
senem Holm aus Stahlrohr mit gebogenem Ausfallende. Die Bodenschiene ist herzustellen aus feuerverzink-
tem Stahlblech und zur Aufnahme von Vorder- und Hinterrad mit 2 entsprechend dimensionierten
Aussparungen zu versehen. Die Parkposition des Rades wird dadurch definiert.

Der Holm dient einerseits als Anlehnbiigel fir das eingestellte Fahrrad und ist zu diesem Zweck zusditzlich mit
einem Klettband an geeigneter Stelle auszustatten. Durch die Fixierung des Klettbandes am Fahrradrahmen
wird das Fahrrad aufgrund der 3-Punkthalterung in stabiler Position geparkt wodurch die Fortsetzung des
Parkvorganges mittels Elektrolift in ,Uberkopfposition” gefahrlos ausgefihrt werden kann. An einer Ose des
Anlehnbiigels kann der Fahrradrahmen mit einem Seil- oder Bigelschlofd angeschlossen werden. Andererseits
dient der Holm iber das gebogene Ausfallende als Anschlusspunki fir die, die Lififunktion unterstitzende,
Verdrehsicherung. Die vertikal verfahrende Scherenkonstruktion verhindert das Drehen des Aufnahmesystems.
UngleichmaBige Belastungen der Rader (z.B. gefilllie Satteltaschen) oder Pendelbewegungen des Fahrrades
wiahrend der Auf- und Abwartsfahrt werden durch das zwangsgefthrie Haltesystem weitesigehend ausgeglichen.

Alle in der "DreiPlus"-Parkposition eingestellten Réder werden automatisch gleichmébig ausgerichtet.

Uber ein einfach zu bedienendes 3-KnopfPanel werden die Bewegungen "auf' und "ab’" gesteuert.
Leuchtdioden signalisieren die akiuelle Funktion. Die spritzwassergeschiitzte Steuerung mit Bedientasten und
Not-Aus-Schalter in einem vandalismussicheren Gehduse komplettieren die 3-KnopFBedienung. Die automati-
sche Endabschaltung im untersten und obersten Punkt ist durch einstellbare Endschalter vorzusehen. Um das
mit der Stromversorgung einhergehende Gefahrenpotential zu minimieren, wird die Gesamtanlage iber eine
akkubetriebene Gurtwinde mit 24-V-System, also im Niederspannungsbereich, bewegt. Dadurch ergeben
sich keinerlei gefdhrliche Berihrungsspannungen fir den Bediener. In Parkstellung werden die Akkus der
Gurtwinden angedockt und vollautomatisch nachgeladen. Hierbei ist es wichtig, dass die Akkus besonders
haufig benutzter Parkpositionen durch die Akkus weniger genutzter Parkpositionen in Form einer sogenannten
Ausgleichsladung regelméBig mit Energie versorgt werden. Beim Ladevorgang haben somit alle Akkus glei-
che Kapazitét. Das zum Aufladen erforderliche Andocken wird durch einen auf die Laufschiene wirkenden
Kippmechanismus erreicht. Der Nutzer von DreiPlus verschiebt den Laufschlitten mittels Schleppstange. Das
Verschieben des Laufschlittens ist erforderlich, um das komplette Aufnahmesystem aus der Parkposition heraus
zu bewegen und in die Be- und gleichzeitig auch Endladeposition zu fahren. Sobald diese Position erreicht
ist, kann das Ablassen des Aufnahmesystems kollisionsfrei erfolgen. Die Schleppstange ist federentlastet und
schwenkbar konstruiert, so dass das komplette Gesténge nur im Bedienfall aus greifbarer Hohe nach unten
gezogen wird. Nach der Benuizung féhrt das Gestéinge durch den Federeffekt wieder "automatisch” nach
oben. Dadurch werden Behinderungen fiir Nutzer der unteren beiden Parkebenen vermieden.

Im Bedarfsfalle ist der Austausch aller Einzelkomponenten, der in sich gekapselten elekironischen
Systembauteile, vor Ort problemlos maglich.

Technische Anderungen behalten wir uns vor.

Diesen Text kénnen Sie bei uns auf einer Diskette oder per e-mail (info@orion-bausysteme.de) anfordern

oder von unserer Homepage herunterladen! www.orion-bausysteme.de
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Schulungscenter ORION Bausysteme

Mit den Sinnen erfahren,
anfassen, testen, vergleichen

Sie sind eingeladen unseren Showroom
ZU besichtigen!

Diese Seite kopieren und per Fax an ORION-Bausysteme. 06258-802 36

ja, ich komme gerne vorbei. Wunschtermin:

L L

nein, kann leider nicht vorbeikommen, habe aber Interesse an
Produktdemo in unserem Hause.

Name

Fa./Behdrde Abteilung
e-mail Telefon
Anschrift Telefax

pLzZ Ort



Da die Anforderungen an die Gestaltung
von Zugangskontrollen in Radstationen
sehr unterschiedlich gestellt werden, ist es
je nach Betreiberkonzept, ortlichen
Gegebenheiten und weiteren elementaren
Faktoren von Bedeutung, im Dialog mit
dem Kunden, die ideale L6sung auszuarbei-
ten. Mit der Abbildung und Kurz-
kommentierung einiger, von uns realisierter
Projekte dokumentieren wir unsere
Problemlésungskompetenz und bieten uns
gleichzeitig an, auch fir lhr Projekt
Ansprechpariner zu sein!

~ Miinchen: Uber Trqnsponderréchnik gesteuerte Schiebetiir
als wesentliches Element der Zugangskontrolle

g
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* gleichzeitiger Zugang von Person und
Fahrrad durch Schiebetiranlage

e Kartenverkauf (Chipkarte/Transponder)
erfolgt in separatem
Betreiberbiiro/Mobilitétszentrale

* Tagestikets konnen am Automaten gelost
werden

Zugangskontrollen
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¢ Kartenverkauf
Uber Netzwerk an
mehreren Schaltern
im Bahnhofs-
gebdude

.
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é __2 ¢ Kartenausgabe am Eingang auf
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Darmstadt Hauptbahnhof
am Firstensteg

e gleichzeitiger Zugang von Person und
Fahrrad durch Schleuse mit Scheren-
schranken

Knopfdruck. Zahlung am Kassenautomaten
im Ausgangsportal

=
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e separierter Zugang von Person und
Fahrrad durch Portaldrehkreuz und
Fahrradtir

e Kartenverkauf (Chipkarte/Transponder)
erfolgt in separatem Betreiberbiro (Karten-
verkauf im Softwarepaket integriert)
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Vertikalparker =

Der Klassiker unter den ,Aufrechten”, geeig- Der Allrounder mit

net fur alle Radtypen. Bei Bedarf mit Halte- der Bananen-

konstruktion fir das Hinterrad. geometrie:
Héingt, steht und

biefet optimalen

Fine stabile Montageplatte ermaglicht die Diebstahlschutz

problemlose Befestigung des Fahrradparkers
in Bahn- und Busabteilen, Transportwagen
sowie in Parkhdusern, Kellerrdumen, @ héngend @ sehend
Garagen oder Fahrradschuppen. Die mit
der Felae in Berithrung kommende Kontakt feververzinkt 330000 Preise auf Anfrage.

9 9 Option:
stelle des Fahrradparkers GAMMA st zur * einseitige,/beidseifige
schonenden Behandlung der Fahrréder mit .E:iees{c/hﬁ:tﬁggh Einsiellung
einem Schrumpfschlauch Uberzogen.

feververzinkt + 330099
pulverbeschichtet im wie vor

Farbton nach RAL

Preise ab Werk zzgl. MwSt.

www.orion-bausysteme.de  Seite 34



BN odell LFT

Ga—

Der Komfortable mit Power. Rad einhéngen, am
Sattel leicht zuriickziehen, Gasfedermechanik 16st
aus und zieht das Rad in die hangende Position.

verkehrsrot, RAL 3020 Bestellnr.: 340000

... und fiir den &ffentlichen Bereich optional mit AnschluBbiigel zur
Diebstahlsicherung mittels U- oder Seilschlof

Seite 35  www.orion-bausysteme.de
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Blickpunkt
Schutzhiitte
PYRAST

Seite 37 www.orion-bausysteme.de



Mobiliar fiir den offiziellen A

Pausen mussen sein!

Picknick im Freien: wo sonst schmeckt’s besserl?
Dazu das Rad am Fahrradparker anschlieBen.
Die Sitzgruppe mit Tisch zur Vesper nufzen

- und relaxen.

Wenn's regnet geht's in die Schutzhiite.
Wohin mit dem Abfall2 Behdlrer stehen bereit!

Zum Schluf an der Info-Vitrine die Route
kontrollieren... und weiter geht’s!

Benstigen Sie ein Angebote Stiickzahlen und
Absender in das riickseitige Antworifax eintragen
- und ab damitl

Fahrradparker
Typ BETA-Focus

Katalog: 2Rad Parkanlagen, Seite 12

Typ SIGMA
Katalog: 2Rad Parkanlagen, Seite 47

Sitzgruppe mit Tisch

Typ RELAXFamily
Katalog: Uberdacht, Seite 204 / 265

Typ RELAX INOX
Katalog: Uberdacht, Seite 266 / 267

Pyramide-
Uberdachungsmodule
mit Windschutz

Dacheindeckung mit Stohlblechmodulen
feververzinkte Stahlunterkonsfruktion

Abfallbehadalter

#23) d

Typ RONDO 50
Katalog: Uberdacht, Seite 247

Typ RONDO MONTE
Katalog: Uberdacht, Seite 249

i)
%ma
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Beispiel einer Rastplatzausstattung fir eine Grundflache von ca. 150 bis 200 gm

Allgemeiner o
Deutscher - Gestaltungsrichtlinien
Fahrrad-Club

nach

} PYRAST-Schuizhitte ~ modular erweiterbar...

A

L Y =
i Sitzgruppe mit
Tisch

offene Grasfléche

‘ 3000

3000

Abfallbehdlier

/ RONDO 50

Rankgitterzaun

Fahrradparker
BETAFocus

Reihenanloge

ADFC/ECF

Infovitrine
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ORION

Stadtméblierung GmbH

C

PARKAMNLAGEN

planen * gestalten * bauen
Bamyﬂemeﬂmhﬂ#

im Funktion und Design

N 0
DRINNENS
DRAUSSEN!

TuWD umMI waus

Gewiinschte Unterlagen bitte ankreuzen:

0 A Uberdachungssysteme mit Gesfaltungs- 1 D Funktionsoptimierte Fahrradparker, (1 J PARK DESIGN aus Edelstahl:
spielraum: konfektionierbar in Modulen z.T. mit ADFC-Empfehlung, mit Style Wertvoll und wartungsfrei
mit, je nach Kundenwunsch, gleichen und Finish in der Optik 1 K Stabile Bigel als Baumschutz, Geh-
oder unterschiedlichen aber zueinander 1 E Stadtméblierung polyglott: Der wegbegrenzung oder Fahrradparker
kompatiblen Ausgangsmafen. Konstruk- Exportprospekt in 3 Sprachen (Anlehnbigel)
tionsfreiheit fir Ihr Unikat von der Stange. [ F Komfortable Banksysteme: Sitzfléche aus (L Variable Systemréume mit Schallschutz
QB Fahrradparksysteme mit hohem Anspruch Holz oder aus Drahtgitter M Wir iber uns

an Funkfion und Design mit dem Resultat G Abfallbehdtter von , zweckmdfig” bis ,schick” [ N Drinnen & Drauf3en: Rund um’s Haus
eines opfimalen Preis-Leistungs-Verhdlnisses. 1 H Quo Vadis OPNV

0 C Alle Daten auf CDROM gefillige 1 | Senkrechter Stahl in modernem Design
Bitte hier anfordern!

™ Absender: (Stempel)
Antworifax

Funktionsparker 08

(0 62 58) 802-36

Waldstraf3e 2
D-64584 Biebesheim

Telefon: (0 62 58) 802-01 © e-mail: info@orion-bausysteme.de

Tel./Fax:

J Ansprechpartner:




